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RESUMO

O presente artigo tem como objetivo apresentar caracterizar a Microrregido de
Bananal a partir da identificacdo dos seus atrativos na Estrada Real — Caminho Novo
da Piedade, nos municipios de Areias e Bananal dentro do territério denominado
como Vale Historico, para apontar agOes realizadas ou que possam vir a ser para o
desenvolvimento daquele local, contemplando essencialmente a preservacdao de
elementos historicos compatibilizados com o meio-ambiente urbano e a atividade
turistica contemporanea. Apds a decadéncia do ciclo do café no Vale do Paraiba
Paulista, espagos como fazendas, caminhos coloniais e municipios se voltam para a
pratica da atividade turistica, explorando sua historia, sua cultura, suas edificagoes, e
seus recursos naturais e culturais como uma alternativa no processo econdmico da
regido. Diante das afinidades histéricas, culturais e geograficas encontradas entre os
municipios de Areias e Bananal optou-se por destaca-los na identificacdo dos
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atrativos turisticos do Vale Historico na Estrada Real — Caminho Novo da Piedade. A
pesquisa caracterizou-se como exploratéria descritiva com abordagem qualitativa,
com base na qual se pretende estudar dados socioecondmicos além de identificar
seus atrativos turisticos, propondo analisar a economia na regido delimitada. Os
resultados indicam auséncia de uma politica publica consistente para o
desenvolvimento turistico em relagdo ao potencial apresentado na regido. Conclui-se
que somente a elaboracdo e efetivacdo de uma politica publica dedicada a promover
um circuito turistico integrado na microrregido produzirdao beneficios para a geragao
de emprego e renda e, simultaneamente, a preservagao do patrimoénio historico.

PALAVRAS-CHAVE: Desenvolvimento regional; turismo; microrregido de Bananal.

ABSTRACT

This article aims to present characterize Bananal from the identification of its
attractions in Estrada Real — Caminho Novo da Piedade, in the municipalities of
Areias and Bananal within the territory referred to as Vale Historico, to point actions
taken or they may be for the development of that place, essentially covering the
preservation of historic elements made compatible with the urban environment and
contemporary tourism. After the decline of the coffee cycle in the Vale do Paraiba
Paulista, places like farms, colonial ways and municipalities turn to the practice of
tourism, exploring its history, its culture, its buildings, and its natural and cultural
resources as an alternative to economic process of the region. On the historical,
cultural and geographic affinities found between the towns of Areias and Bananal we
chose to highlight them in the identification of the tourist attractions of the Estrada
Real — Caminho Novo da Piedade. The research was characterized as descriptive
exploratory with a qualitative approach, based on which we intend to study
socioeconomic data and identify its tourist attractions, proposing to analyze the
economy in the region delimited. The results indicate the absence of a consistent
public policy for tourism development in relation to the potential presented in the
region. It follows that only the elaboration and execution of public policy dedicated
to promoting an integrated tourist circuit in the micro will produce benefits for the
generation of employment and income and simultaneously, the preservation of
historical heritage.
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RESUMEN

Este articulo tiene como objetivo presentar caracterizar la microrregién de Bananal
de la identificaciéon de los lugares de interés en Estrada Real — Caminho Novo da
Piedade, en los municipios de Areias y Bananal en el territorio denominado Valle
Historico, para sefalar las medidas adoptadas o puede ser para el desarrollo de ese
lugar, cubriendo esencialmente la preservacion de elementos historicos hechos
compatibles con el medio ambiente urbano y el turismo contemporaneo. Después de
la decadencia del ciclo de café en el Vale do Paraiba Paulista, lugares como granjas,
caminos coloniales y municipios recurrir a la practica del turismo, la exploracion de
su historia, su cultura, sus edificios, y sus recursos naturales y culturales como una
alternativa a proceso econdémico de la region. En las afinidades histéricas, culturales y
geograficas que se encuentran entre los municipios de Arenas y Bananal elegimos
para resaltarlos en la identificacion de los lugares de interés turistico del Valle
Historico en Estrada Real — Caminho Novo da Piedade. La investigacidon se caracteriza
por ser exploratorio descriptivo con abordaje cualitativo, con base en el cual tenemos
la intencidon de estudiar los datos socioeconémicos e identificar sus atractivos
turisticos, proponiendo para analizar la economia en la regidon delimitada. Los
resultados indican la ausencia de una politica publica consistente para el desarrollo
del turismo en relacion con el potencial se presenta en la region. De ello se
desprende que solo la elaboracion y ejecucidn de politicas publicas dedicadas a la
promocion de un circuito turistico integrado en el micro producira beneficios para la
generacidon de empleo y e.simultaneamente ingresos, la conservacion del patrimonio
histérico.

PALABRAS CLAVE: Desarrollo regional; turismo; Bananal.
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Introducao

O Vale do Paraiba experimentou forte crescimento econdmico com a cultura
do café a partir do século XIX, nesse contexto seu desenvolvimento produziu
enriquecimento da sua cultura por meio de um legado histérico de patrimonio
arquitetonico que hoje constituem como atrativos turisticos.

No Brasil o setor turistico tem sua forca econémica crescente. Novos destinos
sdo sucessivamente descobertos e aproveitados como locais com potencial turistico,
0 que permite a criacdo de novas atividades, oportunidades de trabalho e o
desenvolvimento local e regional.

Segundo Bent (1998), o turismo provoca o desenvolvimento intersetorial, em
funcdo do efeito multiplicador do investimento e dos fortes crescimentos da
demanda interna e receptiva. E atividade excelente para obtencdo de melhores
resultados no desenvolvimento e planejamento regional ou territorial. Por efeito do
aumento da oferta turistica (alojamentos, estabelecimentos de alimentagdo,
indUstrias complementares e outros), eleva a demanda de emprego, repercutindo na
diminuicdo da mao-de-obra subutilizada ou desempregada.

A proposta do trabalho é relacionada sob alguns aspectos: o desenvolvimento
regional, o turismo, a Estrada Real Caminho Novo da Piedade, a motivagao do turista
e as fazendas historicas do café no Vale do Paraiba Paulista.

As fazendas no passado ja foram de grande importancia para a regiao, hoje
desativadas, algumas abandonadas, outras transformadas em hotéis e outras
tombadas como patrimonio historico cultural. Isoladas em sua maioria, pelo tempo e
pelo desuso, as fazendas remanescentes do ciclo do café, impressionam pela
imponéncia das edificacbes tipicas desses casardes cuidadosamente planejados para

demonstrar poder.
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Quanto a sua importancia historica para o desenvolvimento do Vale do

Paraiba Paulista, Carrilho comenta:

Uma das areas pioneiras de desenvolvimento da cultura do café
teve origem no chamado Caminho Novo da Piedade, ligagdo
terrestre aberta no século XVIII entre as provincias de Sdo Paulo e
do Rio de Janeiro. Iniciada a partir de Lorena, essa estrada passa
por Silveiras, Areias, Sdo José do Barreiro e Bananal [...], Esta regido,
conhecida como o "fundo do vale" assistiu, durante o século XIX,
um vertiginoso processo de desenvolvimento, dando origem a
formagdo de alguns dos mais ricos estabelecimentos de café
daquele periodo. (CARRILHO,2006).

Este trabalho propde analisar o turismo quanto ao segmento do turismo
historico, seus agentes econdmicos na relagdo com o desenvolvimento do Vale do
Paraiba Paulista, o objeto de estudo passou a ser, portanto, um recorte da Estrada
Real - Caminho Novo da Piedade entre o periodo colonial do ciclo do café e da
atividade turistica contemporanea.

A definicdo pelo recorte resulta na escolha do perfil de duas cidades com
maiores atributos e organizacao turistica. Dessa forma, podera ser avaliado o
potencial da economia do turismo, advindo do fluxo de turistas na regido frente ao

desenvolvimento regional.

Desenvolvimento Regional e o Turismo

\

Putnam (2005) explica que para uma regido desenvolver-se em relacao a
outra, deve-se considerar um fator essencial — “a atuagdo de seus atores locais”, ja
que quanto maior for a articulacdo regional com politicas publicas, em busca do
desenvolvimento, maior sera a possibilidade da regido ter um desenvolvimento mais
assertivo e sélido. Entretanto, estes ndo podem atuar separadamente, ja que eles

dependem que alguém faca as amarra¢des necessarias.
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No Brasil, o setor de servi¢os, vem atraindo de modo progressivo a atencao
dos governantes e demais autoridades responsaveis pelo planejamento de politicas
publicas, por se tratar de um setor com grande vocagao para a geragao de emprego,
renda e desenvolvimento socioeconémico, constituindo um efeito importante em
termos de politica econdmica.

Desde a década de 60, sob a ética de que os servigos equivalem a bens
imateriais, que sdao apenas complementos dos bens materiais necessarios para o
crescimento econdmico, alguns autores ja discutiam a contribuicdo das atividades e
ocupagdes de servi¢os para a dinamica do processo de desenvolvimento. Existem trés
conjuntos de explicagdes classicas para analisar o crescimento das atividades de
Servicos:

1. A primeira explicacdo concentra-se na analise das razdes das mudancas
relativas e absolutas do emprego no setor terciario, descrevendo o
fendmeno da terceirizacdo como um processo que conduz a sociedade
de servicos, existe diferencas nas produtividades dos servigos e das
manufaturas, e o setor terciario € um escoadouro para o excedente de
mao de obra do setor de producdao de bens. (KON apud BAILY e
MAILLAT 1991).

2. A segunda forma de analisar o fen6meno salientado por Kon (2004),
explica que a terceirizacdo é um resultado do declinio relativo e
absoluto do emprego no setor secundario subsequente ao
desenvolvimento de novas tecnologias mais produtivas. Esse declinio é
também observado como o efeito do consumo decrescente de bens
industriais. Neste caso, o setor terciario reabsorve a mao de obra
dispensada, e a realocacdo de capital para o setor de servigos é

efetuada com maiores retornos e rentabilidade.
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3. Por fim, o terceiro conjunto de explicagdes segundo Kon (2004), aponta
gue a queda do emprego no setor secundario se deve ao crescimento
do emprego no setor publico, sendo uma consequéncia do aumento da
demanda por servicos coletivos. Ao analisarmos o terceiro conjunto é
possivel detectar uma similaridade com a recente historia econdmica
do ABC paulista aonde se pode destacar as fases dessas mudancas
desde a expansao das fabricas no ABC paulista (industrializagdo), o

periodo do sindicalismo e o crescimento do funcionalismo publico.

Amin (2008) argumenta que o conceito de desenvolvimento esta diretamente
ligado a “nova politica regional”, que converge para uma Unica relacao, definida
entre as cidades, regides e clusters, sob uma perspectiva contemporanea,
considerando que ha um enlace cultural.

Algumas regides brasileiras se apresentam com amplos potenciais de
desenvolvimento no ambito do turismo. A costa brasileira detém um dos principals
recursos naturais, o litoral é um grande receptor de investimentos turisticos
mundiais. Os estados que compdem a regidao apresentam um grande potencial ou
vocacao turistica, haja vista seus inUmeros atrativos.

O cenario brasileiro demonstra que o Turismo esta conquistando espaco
definitivo junto aos diversos setores da economia, em larga escala, o turismo, que
tem apresentado resultados excepcionais permite em termos de crescimento
econdmico colaborar de forma significativa com a geragdo de empregos, aumento
de renda e geracgao de divisas, em termos de desenvolvimento econdmico colabora
de forma significante, diminuindo as diferengas regionais e melhorando a qualidade

de vida de populagdes de regides mais atrasadas, pela execucdao de obras de

Revista Observatério, Palmas, v. 1, n. 2, p. 194-215, Set./Dez. 2015



revistQ
bservatorio

ISSN n° 2447-4266 Vol. 1, n® 2, Setembro-dezembro. 2015

DOI: http://dx.doi.org/10.20873/uft.2447-4266.2015v1n2p194

infraestrutura, incluindo transporte, saneamento, energia entre outros. (LAGE e
MILONE, 2004).

Para prosseguirmos na analise da questao do turismo e sua contribuigdo para
o desenvolvimento regional, devemos concluir que a atividade do turismo
necessitara de uma visao holistica bem mais ampla para sua compreensdo e neste
caso, procura-se abranger a esséncia total do assunto.

Muitos sdo os exemplos de um modelo integrado aonde a atividade tornou-se
algumas regides a melhor alternativa para o desenvolvimento, ha exemplos
internacionais como a Espanha e Alemanha, o que demonstra uma grande
possibilidade para a regidao em questao.

O Turismo nao esta apenas relacionado com o espaco fisico e sua pratica do
lazer ele também engloba o ambiente cultural, histérico, social e econdmico e
envolve um grande numero de interessados. As comunidades tém ao mesmo tempo
responsabilidades e direitos.

A atividade turistica tem a premissa de beneficiar a todos promovendo o
desenvolvimento integrado entre as bases dos fundamentos do turismo: a
comunidade, o setor publico e o setor privado. Essa relagdo propde a¢des integradas
para o desenvolvimento das localidades e exige-se certa postura do setor, através de
sua rede de relagdes denominada por Silva (2000) como “Rede Turistica”.

Nas relacdes comerciais, é fato compreendermos a conexdo entre varias
empresas com proposito mercantil, suas especificidades, seus produtos, sua relacao
de compra e venda enfim, seu negdcio. A Rede Turistica trata o assunto, sobre a
perspectiva de uma rede de servicos, observando suas conexdes e seu potencial que
afirmara sua forca econdmica para o setor.

De maneira ampla existe um conjunto composto por uma gama de

organizagOes e de atores, formando o que foi denominado aqui de rede turistica. Os
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componentes dessa rede participam motivados por um interesse comum que
dinamiza e mantém as relacdes em funcionamento: captagao de fluxo turistico. Eis o
que interessa tanto a iniciativa publica, quanto a privada: captar turistas, fazer com
que eles visitem para conhecer o local, gastar ou investir na cidade, regido ou pais.
Neste contexto, a rede de servicos considerada como “rede turistica” por Silva,
(2000), apresenta o potencial de integragdo comercial necessaria para o
desenvolvimento do setor do turismo, contribuindo tanto para o crescimento como o

préprio desenvolvimento econdmico da regido.

Vale do Paraiba Paulista

A partir do século XIX o Vale do Paraiba teve significativa mudanca em sua
historia e em seu tecido social, a producdao cafeeira foi o motor desse
desenvolvimento resultando em fortalecimento econdmico e politico regional. Com
suas abundantes terras virgens e um clima favoravel e propicia para a plantacao de
café, a regidao foi se povoando por meio de casardes dos bardes e de colonias de
escravos utilizados no cultivo da planta.

A sua regido localizada entre o eixo conhecido hoje como Rio - Sado Paulo se
tornou a principal regido de producao cafeeira desde o segundo Império quando
atinglu o seu apogeu, o Vale tinha caracteristicas bastante favoraveis para o seu
cultivo sua propagacao fol quase que simultaneo por todo o Vale compreendido pela
regido paulista e fluminense.

Milliet apud Ricci (2006) descreve que os bardes e sua ascensao politica sobre
a sociedade brasileira, foram resultados desta prosperidade se mantendo por meio
do plano politico até o século XX, e conseguiu estabelecer a valorizagdo do produto
no mercado estrangeiro por meio da retencao de estoques dos excedentes

produzidos.
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Ainda no século XIX, outro fator contribuia para o desenvolvimento da
economia cafeeira no vale, o crédito assumia esse papel fundamental através de
empréstimos em longo prazo com baixas taxas de juros. As formas de financiamento
aos cafeicultores, demais agricultores e comerciantes passaram por mudangas
significativas nesse periodo. (MARCONDES, 2002).

Ricci (2002) comenta que no periodo final, 1920/1935, a populagdo da regiao
decresceu no geral, fruto da decadéncia definitiva da producdo cafeeira. Nesse
contexto, 0 municipio que experimentou a maior evolugao populacional fol Jacarei,
observa-se um processo de urbanizacdo crescente, a populacdo, particularmente a
parcela urbana, gerou necessidades de consumo, tais como roupas, calgados,
chapéus, gravatas, cobertores, entre outros produtos que sé seriam atendidas com a
producgao industrial.

Consideramos, com base na analise anterior, que essa escassez de capital,
considerando-se as condi¢cBes regionais, ndo foi tdo intensa e permitiu aos
municipios pioneiros da industrializacdo regional, com excecdo de Jacarei, o
desenvolvimento de uma atividade industrial embrionaria a partir dos capitais
regionats. (RICCI, 2000).

Portanto, sem duvida essa populacdo auxiliava a constituicdo de um mercado
de consumo interno embora sutil. No entanto, o fato mais importante com a
decadéncia cafeeira € que toda a mao de obra utilizada no cultivo cafeeiro da regiao
do Vale migrou para as cidades do oeste-paulista onde o cultivo do café despertou
nova perspectiva para essa regiao.

Entretanto Ricci (2002) afirma como alguns autores que embora o
desenvolvimento da economia cafeeira tenha sido relevante para o desenvolvimento
do Vale do Paraiba, a escassez de capital no Vale do Paraiba, justifica a sua

estagnacdo econdémica.
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Dados Socioeconémicos da Microrregido de Bananal

Os municipios que constituem a microrregido de Bananal sdo considerados
pequenos em termos de populacao, Bananal entre os municipios é o mais populoso,
apresenta pouco mais de 10.000 habitantes. De acordo com a tabela populacional da
microrregido de Bananal os municipios de Areias, Bananal e Silveiras apresentam
evolucao crescente anual, enquanto que os municipios de Arapel e Sdo José do

Barreiro apresentam quadro decrescente entre o periodo de 2005 — 2011.

Tabela 4 — Populagdo

Populacao \

Municipios 2005 2006 (2007 |2008 |2009 |2010 |2011
Arapel 2550 | 2535 2528 |2521 |2506 |2494 |2482
Areias 3668 3684 3694 |3691 3687 3695 3705
Bananal 10007 |10062 |10117 |10161 |10199 (10219 |10272
Sao José do

Barreiro 4119 4117 [4115 4100 |4090 |4078 |4072
Silveiras 5617 5671 5711 5741 5768 5788 5831

Fonte Fundacao SEADE, organizado pelo autor, 2012

A renda per capita dos municipios da microrregido de Bananal é baixa quando
comparada com a cidade de Sao José dos Campos que possui renda de 1,38 vezes

superior em relacao ao municio de Bananal a maior renda per capita da regiao.

Tabela 5 — Renda per capita dos municipios em 2012

Municipio Renda per capita (em R$) |Salarios minimos
Arapel 628,22 1,01
Areias 827,26 1,33
Bananal 1076,06 1,73
Sao José do Barreiro |1038,74 1,67
Silveiras 895,68 144

Fonte Fundagdo SEADE, organizado pelo autor, 2012
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O indice de Desenvolvimento Humano (IDH) é uma medida comparativa
utilizada para classificar os municipios pelo seu grau de desenvolvimento humano, A
estatistica é composta a partir de dados de expectativa de vida ao nascer, educacao e
renda per capita como indicador do padrdo de vida. O IDH varia de 0 a 1 e quando
seu indice for mais préximo de 1, significa que melhor é a qualidade de vida do
municipio.

A classificagdo do IDH pelos municipios da microrregido de Bananal
comparados com os 645 municipios do Estado de Sdo Paulo foi ruim em relacéo a

amostragem do ranking de 2000.

Tabela 6 - indice de Desenvolvimento Humano Municipal — 2000

Municipio indice de Desenvolvimento Humano- IDH |Ranking 2000
Arapel 0,716 624
Areias 0,723 619
Bananal 0,758 485
Sdo José do Barreiro  |0,727 615
Silveiras 0,721 621

Fonte Fundagdo SEADE, organizado pelo autor, 2012

Fazendas do Café: Espaco, Territorializagdo e Lugar

A partir de um trabalho de conquista, com dificuldades e lances aventurosos, o
sargento-mor Francisco de Melo Palheta, voltando de uma missdo que lhe foi
confiada, em 1727, pelo governador do Maranhao, Jodo de Maria Gama, trouxe para
o Brasil da Guiana Francesa, as primeiras mudas de café (BOTELHO, 1984).

Os primeiros canteiros foram utilizados em cultivos ornamentais das chacaras

de Belém do Para. Sua trajetdria percorreu Estados vizinhos, passando pela Bahia em
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1770 e seguindo ao Rio de Janeiro onde teve sua cultura ampliada pelo Bispo D.
Joaquim e Marqués do Lavradio, vice-rei (BOTELHO, 1984).

As plantacbes de café se expandiram pela Serra do Mar, atingindo o Vale do
Paraiba no comeco de 1810, no seu caminho, em busca de novas terras, a cultura do
café teve sua entrada no Estado de Sé@o Paulo, ajudando a sustentar a Monarquia, a
abolir a escraviddo e a financiar a Republica.

Segundo Botelho (1984), ap6s muito tempo, com aproximadamente cem anos
do inicio do plantio, passou a liderar a exportacao, superando o couro, o agucar e o
algoddo, as condicbes para seu cultivo eram totalmente favoraveis para o
desenvolvimento do café, a regido tinha mao-de-obra abundante, altitude, solo fértil
e temperatura adequadas para um processo rapido no seu crescimento.

Segundo Telles (2006) as primeiras fazendas de café eram totalmente
revestidas pela mata, o que exigia do investidor em abrir uma fazenda um grande
trabalho inicial: o desmatamento e o destocamento. Isso antes de qualquer outra
providencia, tal como seria a prépria construcdo de um pouso para abrigar, ao
menos nos primeiros tempos, os proprietarios, suas familias e seus auxiliares, além
dos escravos.

Suas edificagdes tinham como base o planejamento do rego para a condugao
da agua, do qual dependia toda a ordenacdo das edificacdes das residéncias, mas
também dos sitios onde este rego atenderia a roda d'agua, para o engenho e demais
dependéncias de trabalho. Suas constru¢des eram feitas com madeira resultante do
desmatamento a ser feito no préprio local, seus coOmodos tinham vinte e quatro
palmos em quadro, equivalente a um quadrado de 3,3m de lado para atender a
quatro solteiros ou a um casal com filhos.

A frente das casas geralmente havia varandas corridas, para que os negros ao

sairem ndo se molhassem em dias de chuva, podendo adoentar-se. Ainda nas
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construcdes, as senzalas deveriam ser localizadas em lugares sadios, enxutos e
ventilados, pois era necessaria a conservagao da escravatura para a prosperidade das
fazendas.

O modo de escolha do sitio para a instalacdo da fazenda, era a partir do
conhecimento das arvores capazes de definir se a terra era boa ou ndo para a cultura
do café. Os terrenos ondulados bem ensolarados eram propicios para a sua cultura.

Botelho (1984) ao descrever a formacao de uma fazenda de café, principiava a
partir da posse da terra, que nos primeiros tempos era feita através da concessao de
sesmarias, outorgadas durante o Império e a Republica, ou pela posse de fato com o
uso das terras. O tipo preferido de terra para a cultura do café é o das matas pela
qualidade intrinseca que possui e que permite o crescimento de grandes arvores e
também, pela umidade com que gerava o apodrecimento organico das plantas,
folhas e troncos (BOTELHO, 1984)

Durante muito tempo, o costume foi explorar novas terras, s6 mais a frente
por volta de 1900, é que se pensou em recuperar as ja utilizadas, adubando-as com
esterco animal ou palha de cereais. Os trabalhos preliminares de abertura da fazenda
incluem varios servicos: derrubar, arar e plantar. A cultura cafeeira trouxe sua prépria
tecnologia de plantio, tendo sido um atrativo para médo-de-obra ndo qualificada pela

facilidade no seu cultivo.

Estrada Real — Caminho Novo da Piedade

A construcao de caminhos destinados ao transporte do ouro produzido no
interior da colonia portuguesa na América, durante o século XVIII, deve ser entendida
no contexto das preocupacdes da coroa portuguesa em manter rigido controle sobre

o transporte de metais preciosos do interior da coldonia para o litoral. Pretendia
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assim, fiscalizar o transito de pessoa, garantir a cobranga de tributos e desenvolver
sua politica colonialista. (TOLEDO 2009, p.15).

Toledo (2009) revela que neste cenario, destacam-se as estradas reais.
Caminhos que surgem no final do século XVII, apds as primeiras descobertas de ouro
em Minas Gerais, foram ampliados, melhorados e dinamizados durante o século XVIlI
em virtude da intensificagdo da circulacdo de riquezas no Brasil colénia. No século
seguinte, contribuiram para o escoamento de produtos agricolas, especialmente do
café.

Os caminhos do ouro eram as Unicas vias autorizadas para circulagdo de
pessoas, mercadorias e transportes de metais preciosos. Adquiriram carater oficial e
acabaram sendo denominados de Estrada Real. Essas estradas foram responsaveis
por tal formagdo de uma rede viaria no Brasil, unindo as capitanias de Minas Gerais,
Bahia, Sao Paulo e Rio de Janeiro, foi elemento importante na organizacao do
mercado interno, estimulando o comercio e a economia de diferentes partes da
regiao.

Reis comenta que as autoridades portuguesas tinham preocupacdo com o
transporte do ouro que desciam a Serra do Mar para depois serem transportados, via
maritima para o Rio de Janeiro, o que fez com que os fosse autorizado a abertura de
um novo caminho que ligasse a Capitania de Sdo Paulo ao Rio de janeiro sempre por
terra, evitando assim o litoral, local frequentado pelos corsarios. (REIS, 1971).

Santos (2007) defende a posicao de que evidéncias historicas questionam
a visao tradicional em que a Estrada Real era o caminho que ligava as regides
mineradoras ao litoral, e mostra que um conjunto de vias terrestres integrou, em
periodos distintos, diferentes regides brasileiras. Nessa perspectiva de analise
historiografica, amplia-se a visdo de Estrada Real para Estradas Reais, consideradas

como um conjunto de vias terrestres, que integrou em periodos distintos, atendendo
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a diversas necessidades e atividades econ6micas, como a pecuaria, a mineragao e a
cafeicultura, em diferentes regides brasileiras.

Partindo da cidade de Freguesia da Piedade, atual municipio de Lorena o
Caminho Novo da Piedade, ligava a capitania de Sdo Paulo a do Rio de Janeiro, por
via terrestre, construida durante o século XVIIl, para conduzir o ouro produzido em
Goias e Mato Grosso, desviando do litoral de Sdo Paulo, evitando os perigos do mar
e dos piratas, bem como realizar o transporte, evitar os extravios do ouro e facilitar as
comunicacdes entre as duas capitanias.

O caminho novo da Piedade foi o principal fator para a conquista e fixacao do
homem em grande trecho do vale médio Paraiba. Sem esse desbravamento, ndo
haveria se erguido a civilizagao do café, impulsionado pelos governos da Capitania
de Sédo Paulo que ofereceram grandes vantagens aos que se fixarem as margens do
Caminho Novo, o interesse ndo era apenas pela construcao deste caminho, mas
também na sua conservacao. (REIS, 1971).

O caminho s6 foi concluido em 1778, construido por iniciativa da
Capitania do Governador de Séo Paulo, Rodrigo César de Menezes dando inicio a
ocupagao do territério vale-paraibano e a formacdo de estrutura socioeconOmica
cuja influéncia foi relevante nos primeiros anos do Império brasileiro. A sua funcao
original de transportar metais havia perdido o sentido em face de decadéncia da
producao, para o transporte do gado enviado para abastecimento da cidade do Rio
de janeiro, e preencheu nova e importante funcdo: a de transportar café. Sua
singularidade pode ser considerada como um modelo de transigdo, diferenciado por
suas peculiaridades proprias apontadas e por sua projecdo alcangada no cenario
regional brasileiro, isto a tornara atraente e cada vez mais importante o estudo a

recuperacao da sua historia, o reconhecimento de suas influéncias no passado e das
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possibilidades que se abrem com vistas de reutilizacdo com proposito turistico para a
atualidade. (TOLEDO, 2009).

Hoje, o que fol conhecido como caminho do ouro e mais tarde do café,
podem ser aproveitados, a pesquisa historica pode ser um dos requisitos
fundamentais para alavancar o setor de turistico como uma rota histérica em busca
do desenvolvimento sustentavel da regido.

Toledo (2009) conclui ao afirmar que de acordo com as necessidades do
tempo presente, recuperar o passado e dele extrair fundamentos que permitam
projetar, com maior clareza e de forma consciente, as agdes que levardo a construcao

do futuro mais equilibrado e sustentavel.

Conclusao

O Vale do Paraiba Paulista foi cenario para o desenvolvimento econémico da
regido e do pais tendo como motor o ciclo do café e os caminhos para escoamento
de todas suas riquezas. No desbravamento das terras da regido, incentivado pelos
governantes da Capitania de Sdo Paulo surgiram ao longo do novo caminho nucleos
urbanos a partir de paradas e ranchos para tropeiros e, assim, estabeleceu-se a
“Estrada Real: Caminho Novo da Piedade”, objeto deste trabalho.

Apos a época aurea do café a regidao entra em pleno declinio permanecendo
apenas sua historia, porém, com o passar do tempo surge o turismo contemporaneo
como atividade econdmica de maneira relevante para a regido do Vale do Paraiba
Paulista, ja que espacos como fazendas, caminhos coloniais e municipios se voltam
para a pratica da atividade turistica, explorando sua histéria, cultura, edificagdes,
recursos naturais e manifestacdes culturais como uma alternativa ao processo

econOmico da regido.
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O turismo como atividade econdmica é percebido a partir de fatores que
colaborem para a economia de uma localidade por meio de mecanismos que possam
modificar seu quadro socioeconémico tais como: a demanda de empregos com a
diminuicdo de mao de obra desempregada, a preservacao de seus recursos naturais e
historico-culturais e principalmente no aumento de divisas através da prestagdo dos
Servigos.

Os municipios da microrregido de Bananal estdo em permanente estado de
concorréncia na busca pela assertividade no desenvolvimento da atividade turistica
tentando explorar seus recursos para atrair e fortalecer o turismo na regido. Diante
disso, ao considerar as semelhancas e especificidades entre as cidades da
microrregidao, os municipios visam formar uma unidade integrada e articulada através
de um circuito turistico podendo facilitar a melhora dos problemas socioeconémicos
como a redugao populacional urbana e rural, educacao, fatores ligados ao bem estar,
etc, com aproveitamento de suas diferengas transformando-as em um recurso
estratégico para o desenvolvimento regional.

Na literatura especifica, autores descrevem a atividade turistica como uma
fonte geradora de renda para cada localidade, uma possivel solucdo para os
municipios por meio dos seus recursos naturais e historico-culturais na promogao do
seu desenvolvimento.

Entretanto, seus resultados ficam reféns da articulacao intrinseca de cada
municipio, no municipio de Bananal, por exemplo, foi visto que ha falta desta uniao,
pois, o poder publico tem passado por uma crise financeira, sua renda baseada em
impostos arrecadados e subsidios governamentais € insuficiente para sua
administracao e seu déficit acaba sendo acumulativo.

O turismo pode beneficiar os municipios que apresentarem propostas de

benfeitoras as cidades por meio de recursos e programas que promovam seu
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desenvolvimento. Esses recursos sao disponibilizados pelas esferas federal e estadual,
todavia é necessario que estas administragdes estejam organizadas e em dia com
seus pagamentos.

Cabe ressaltar que a vocagao turistica do Vale do Paraiba Paulista se da pela
somatoria de seus recursos turisticos, neste sentido destacam-se aspectos essenciais,
ou seja, o turismo sé acontece através de dois temas: manifestagdes culturais ou
naturais.

Essa consideracdo se faz importante ja que no Vale do Paraiba Paulista, ha os
dois tipos presentes e evidenciados tais como: museus, edificagdes historicas, festas
folcloricas, musicais e religiosas, artesanato e demais produgdes associadas ao
turismo. E a natural representada pela Estagdo Ecoldgica da Bocaina, serras, trilhas,
rios, represa, cachoeiras, fauna e flora.

Este trabalho proporcionou maior conhecimento da atividade turistica e seu
funcionamento na microrregido do Bananal. A partir deste estudo, passou-se a
compreender a economia do turismo, sua importancia e relevancia para a regido do
Vale Historico.

Portanto, ao estudar o0s mecanismos que possam permitir um
desenvolvimento turistico em toda microrregido de Bananal, serdo necessarias agoes
como, o planejamento turistico estratégico, politicas publicas, e a rede de producao

do Vale Historico.
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