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RESUMO

O objetivo deste estudo foi entender o papel da Passarela “Modesto Francisco Sales &
Rosaria Pereira Sales”, na relacdo entre o homem ¢ o rio ¢ entre as cidades de Pedro Afonso e
Bom Jesus do Tocantins, através de uma pesquisa de carater descritivo e exploratério. Para
obtencdo dos dados, foram elaborados questionarios estruturados e aplicados junto aos
moradores das duas cidades, utilizando amostragem casual e que representasse as
opinides/habitos/atitudes dos entrevistados. Também foram realizadas entrevistas com
moradores considerados “chave” na dindmica historica da regido e que contribuem para o
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resgate da memoria das cidades. Atraves do estudo, foi possivel identificar o perfil dos
usuarios da Passarela e sua funcdo social na comunicacdo entre as cidades. Os resultados
obtidos demonstram a importancia da Passarela para 0 acesso a servigos essenciais do
cotidiano: como saude, trabalho e educacgdo, aléem de ser muito utilizada para o lazer, sendo
referéncia turistica para toda a regiéo.

Palavras-chave: Cidades, Comunicacao, Cotidiano, Passarela, Rio Sono.

ABSTRACT

The objective of this paper was to understand the role of the pathway “Modesto Sales &
Rosaria Pereira Sales”, as a tool of communication between the cities Pedro Afonso and Bom
Jesus do Tocantins, and also about the relationship mankind/river, through a descriptive and
explanatory research. To obtain this data, it was elaborated questionnaires structured and
applied among the residents from both cities, using a casual sampling which represented the
population opinions/habits/attitudes. It was also done an interview with the “key” dynamic
history members from the region and those who could contribute for the memory rescue of the
city. Through the research, it was possible to identify the users profile and the relationship
between the community, the pathway and the river. The results obtained showed how
important the pathway is for the accessibility to essential routine services like: heath, work,
education, leisure, and for being a referential touristic point for the region.

Key words: Cities, Communication, Pathway, Routine, Sono River.

INTRODUCAO

Presente na formacdo de diversas civilizagGes, os rios desempenham diferentes papéis
em diferentes locais, épocas e contextos. Grande parte do povoamento da regido do Estado do
Tocantins foi impulsionada pelas dguas do rio de nome homoénimo.

Com a decadéncia da mineracdo no antigo norte goiano em fins do seculo XVIII, a
navegacdo do rio Tocantins passou a ser permitida e estimulada para a comercializacéo, bem
como o povoamento de suas margens (DOLES, 1971). Durante o seculo XIX, foram
instalados diversos presidios ao longo do vale do Tocantins. Essas fortificacbes militares
tinham a funcdo de proteger e auxiliar os nucleos de povoamento, aldeamentos indigenas e
pontos de comércio ao longo do rio, acelerando o processo de ocupacdo da regido
(OLIVEIRA, 2005).

Por muito tempo, os rios Tocantins e Sono, foram fundamentais para o acesso as
cidades e povoados localizados préximos as suas margens. Entretanto, a construcdo da
rodovia BR-153, conhecida como Belém/Brasilia e inaugurada em 1960, acabou por mudar o
eixo comercial de fluvial para terrestre, constituindo novos nicleos urbanos ao longo de seu
trecho e, a0 mesmo tempo, facilitando o acesso as cidades ribeirinhas situadas a margem

esquerda do Tocantins. Segundo Oliveira (2007), o rio deixou de ser a principal via de acesso,
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passando a ser considerado um obsticulo para as cidades situadas & margem direita do

Tocantins.

As cidades de Pedro Afonso e Bom Jesus do Tocantins, localizadas na regido nordeste
do Estado, as margens dos rios Sono e Tocantins (Figura 1), consolidam-se atualmente como
polo de producdo agricola devido aos grandes projetos em desenvolvimento na regido, como o
Programa de Cooperagdo Nipo-Brasileira para o Desenvolvimento dos Cerrados
(PRODECER) e a Usina Pedro Afonso para a producdo de agUcar, etanol e energia elétrica.

3 4
Tupirama

JaPonteiMarcilio H Y (BR:235)

P

y S

=24 :
‘Ponte Praf’ Ledncio Miranda (BRT235);

i S . \ (‘.()0:.1](’:-.:3'1?«‘

Figura 1: Localizacdo da area de estudo. Fonte: Google Earth, 2013.

A cidade de Pedro Afonso teve sua colonizacdo iniciada em 1847, quando o
missionario Frei Rafael de Taggia, fundou o aldeamento de indios Krah6s chamado Séo Joao,
na confluéncia dos rios Tocantins e Sono. Em 1849 recebeu o nome de Pedro Afonso,
tornando-se municipio de comarca em 1938 (HALUM, 2008).

Bom Jesus do Tocantins teve origem em meados do século XX, quando a familia
Correia instalou no local uma propriedade conhecida como “charqueada”, para criacdo e abate
de gado comercializando a producdo em centros maiores, como Maraba e Belém do Para. Os
individuos envolvidos com esta atividade deram inicio a um povoado, que em 1963 foi
elevado a categoria de distrito com 0 nome de Bom Jesus do Norte, tornando-se Bom Jesus do
Tocantins em janeiro de 1993 (HALUM, 2008).

Como muitas cidades ribeirinhas, Pedro Afonso e Bom Jesus sofreram mudancas
significativas em suas relacdes com os rios, como salienta Oliveira (2007, p. 181), “[...] essa

convivéncia foi marcada por rupturas ocorridas principalmente por causa das transformacdes
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materiais, como a chegada do “progresso” na regido: motores, avides, rodovias, balsas, agua

encanada, etc.”.

Os rios, que por séculos foram a mais importante via de acesso da populagdo ao norte
do pais, tornaram-se obstaculos a serem transpostos pelas rodovias e as pontes, foram aos
poucos constituindo o cenério da regido.

A partir da década de 1960 a BR-153 passou a ser a principal via de acesso do
Tocantins a Belém, conectada as cidades de Pedro Afonso e Bom Jesus através da BR-235.
Em 1983, foi inaugurada sobre o rio Sono, a ponte Marcilio Hissasse Yano, ligando Pedro
Afonso a Bom Jesus e em 2007, sobre o rio Tocantins, a ponte Prefeito Lebncio Miranda
entre Pedro Afonso e Tupirama, ambas na BR-235 (Figura 1).

Apesar da ponte sobre o rio Sono facilitar o acesso as cidades de Pedro Afonso e Bom
Jesus, a comunicacdo entre elas ainda era dificil, devido a distdncia de cerca de seis
quilometros que separam os centros urbanos. A construcao da passarela “Modesto Francisco
Sales & Rosaria Pereira Sales” sobre o rio Sono, inaugurada em 2003, buscou minimizar este
problema, reduzindo a distancia para pouco mais de 400 metros.

A Passarela liga diretamente as ruas dos dois centros urbanos, sendo de uso exclusivo
para pedestres e ciclistas. Além disso, da acesso a praia do rio Sono, localizada em uma ilha
no leito do rio, e que emerge somente no periodo de estiagem, tornando-se um atrativo

turistico para o local (Figura 2).

Figura 2: Passarela e praia do rio Sono, Pedro Afonso situada & esquerda da imagem e Bom Jesus & direita.

Fonte: http://www.centronortenoticias.com.br/, 2013.
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O objeto de estudo desta pesquisa foi a passarela “Modesto Francisco Sales & Rosaria

Pereira Sales”, situada sobre o Rio Sono, entre as cidades de Pedro Afonso e de Bom Jesus do
Tocantins, buscando compreender o papel da passarela na relagdo homem/rio e no processo
de comunicacdo entre as duas cidades que faz ligacdo, por meio de entrevistas com 0sS
moradores.

Para isto, realizou-se uma pesquisa de carater descritivo e exploratdrio, que permitiu
caracterizar os usuarios da Passarela, analisando seu perfil em relacdo a sexo, faixa etaria,
profissdo, municipio de residéncia, bem como, finalidade, frequéncia, horario de maior
utilizagdo e acesso ao rio Sono e a praia.

As informacdes para caracterizacdo do perfil dos usuarios foram obtidas por meio da
aplicacdo de questionarios estruturados fechados com a populagdo residente nos dois
municipios, em avenidas de maior circulacdo de pessoas, através de amostragem aleatoria
simples e que representasse as opinides/habitos/atitudes da populagdo em relacdo a Passarela.

As mudancas ocorridas no cotidiano dos moradores com a implantacdo da Passarela e
a relagdo homem/rio foram analisadas utilizando-se tanto o questionario fechado como
entrevistas abertas, realizadas com pessoas que residiam ha mais de trinta anos na regido,
identificadas pelos proprios moradores como “informantes-chave” na busca de informagdes
historicas e resgate da memoria das cidades. As entrevistas foram realizadas em outubro de
2013, mediante o consentimento dos entrevistados, obtido durante as entrevistas que foram

gravadas em arquivos de audio e/ou video, sendo posteriormente transcritas.

AS CIDADES E O RIO SONO: A RELACAO HOMEM/NATUREZA

Como é comum em cidades ribeirinhas, os moradores de Pedro Afonso e Bom Jesus
possuem estreita relacdo com os rios que as margeiam, principalmente com o rio Sono, que
separa as duas cidades. Este tema é recorrente nas falas dos entrevistados, o que contribuiu
para o resgate de parte da memoria e da historia das cidades.

Para Halbwachs (1968), a memoria ndo estaria contida em um Unico individuo, mas
seriam atributos da coletividade, derivada de sentimentos, anseios, valores e identidades
comuns, passiveis de mutacgdes.

Resgatar 0 passado através da memdria torna-se dispendioso com o passar do tempo,
com a auséncia de pessoas que vivenciaram os fatos ou com a falta de manutencdo da

memoria (festas, atos civicos, feriados, entre outros). Assim, os locais onde fatos importantes
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ou mesmo o0 cotidiano aconteciam, torna-se o que Nora (1993) chama de “lugares de

memoria”, fundamentais, tanto para a analise do contexto histérico quanto para a manutencao
das lembrancas, mantendo ativo o passado.

J& Ricoeur (2007), aponta caracteristicas diferenciais entre as lembrancas e a meméria,
embora sejam complementares na constituicdo do passado.

Trabalhar com meméria requer cuidados essenciais, tendo ela como subsidio da

pesquisa, apoiando-a com diferentes fontes. Segundo Nora (1993, p. 9):

A memodria é a vida, sempre carregada por grupos vivos e, nesse sentido ela esta em
permanente evolucdo, aberta a dialética da lembranca e do esquecimento,
inconsciente de suas deformacdes sucessivas, vulneravel a todos os usos e

manipulacoes, susceptivel de longas laténcias e de repentinas revitalizagdes.

Buscando o resgate da memoria das relagdes entre Pedro Afonso e Bom Jesus com o
rio Sono, fez-se necessario o levantamento de fontes orais, buscando narrativas que
fomentassem a constituicéo linear do objeto de estudo.

Brito (2010) especifica precisamente a importancia do uso da oralidade na pesquisa
historica, afirmando que a mesma deve permanecer incorporada as metodologias, que
somadas fundamentam os resultados.

Em meio a esse processo, a comunicacdo entre entrevistado e entrevistador deve
conferir de grande enlace, para que as informacdes transcritas sejam contundentes com o que
realmente fora transmitido, observando vivéncias, e sentimentos, como esclarece Barbosa
(2009, p. 7), “A meta do trabalho transcritivo em historia oral € comunicar bem: comunicar o
sentido, a intencéo, visto que o narrador ndo estara presente para explicar, orientar a leitura de
determinados trechos de sua narrativa”.

Dessa forma, as narrativas ndo podem ser direcionadas pelos objetivos do pesquisador,
ficando naturalmente condicionadas ao narrador e necessitando de posterior apoio a outras
fontes e/ou narrativas.

Desde o inicio o rio Sono foi essencial e estratégico na formacéo dos povoados as suas
margens. Assim, a cidade de Pedro Afonso foi fundada propositalmente a margem esquerda,
tendo o rio como obstaculo e acesso direto ao Tocantins. Da mesma forma, a fazenda da
familia Correia instalou na margem direita a “charqueada” para o abate de gado, tendo em
vista a posicdo geografica do local e as condi¢des logisticas para o transporte da carne ao

norte do pais, através do rio Tocantins e do aeroporto de Pedro Afonso.
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A transposicdo do rio Sono era considerada um dos grandes obstaculos para a

comunicagdo entre as cidades, sendo para alguns dos entrevistados fator limitante ao
desenvolvimento econémico, na observacdo de Sales (2013), ex-prefeito de Pedro Afonso, o
rio “segurou Bom Jesus naquele distritozinho ali, sem chance de progresso por muito tempo”.

Morar em Bom Jesus ou Pedro Afonso é conviver diretamente com o rio Sono.
Mesmo com 0s meios modernos de transposicdo de seu leito, as cidades ainda dependem de
suas aguas, seja para o0 abastecimento das residéncias ou mesmo para o lazer, principalmente
para a cidade de Pedro Afonso, por se localizar sobre uma regido de dificil acesso a 4gua do
subsolo.

Além do abastecimento de &gua, diversos produtos agricolas oriundos do interior
chegavam através do rio, utilizando-se de embarcacfes rudimentares, construidas com

materiais disponiveis na regido, como salienta Sales (2013):

Esse rio do Sono era tdo importante aqui, naquele tempo ndo tinha esse negdcio de
fogdo a gas, essas coisas, era fogdo a lenha, e o abastecimento de lenha das cidades
se dava quase que cem por cento pelo rio do Sono. Esses “beradeiros™ ai pra cima,
cortavam lenha e faziam balsa de buriti, botavam aquela lenha, desciam e vendiam
na beira do rio. Por exemplo, naquele tempo nédo tinha maquina de beneficiar arroz,
ai o cara limpava o arroz no pildo, 14 na roca, fazia a balsa, botava, botava farinha,

botava frango, rapadura, ab6bora, enchia a balsa, descia, e vinha fazer a feira aqui.

Segundo os moradores entrevistados, utilizava-se a agua do rio Sono principalmente
para beber, cozinhar e lavar os utensilios domésticos, pela sua limpidez e temperatura
agradavel, enquanto que do rio Tocantins vinha agua para os demais afazeres. O fornecimento
era feito através dos chamados “aguadeiros”, que buscavam agua nos rios utilizando latas de
querosene de 18 litros ou barris de madeira, atados ao lombo de jegues, sendo posteriormente
vendida para 0s moradores.

Em 1968 foi perfurado um poco na margem esquerda do rio Sono, que bombeava
sozinho cerca de 100 mil/l de agua/dia, fornecendo &gua encanada aos moradores de Pedro
Afonso. Esse fato desencadeou a chamada “libertagdo dos jegues” que puxavam agua para
abastecer as residéncias, como informou o ex-prefeito de Pedro Afonso (ANDRADE, 2013).

Antes da agua encanada, o banho era feito diretamente nos rios, sendo que alguns

grupos banhavam-se no rio Tocantins e outros no rio Sono, havendo certa rivalidade entre
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eles. Havia locais e horarios definidos para homens e mulheres separadamente, sendo um

momento ndo s6 de higiene, mas de lazer e descontracéo para a populacéo.

O rio Sono foi por muito tempo a porta de acesso a Bom Jesus. Produtos vindos
através do Tocantins abasteciam a cidade pelo bragco do Sono que também servia como
caminho para a exportagdo de carne, transportada tanto por barcos como por avides, que
pousavam no aeroporto de Pedro Afonso ou nas aguas do Tocantins. Segundo Andrade
(2013):

Teve a charqueada, por que..., Belém..., ndo tinha estrada daqui pra Belém, ndo tinha
Belém/Brasilia, entdo..., e ndo tinha gado suficiente né! Entdo, ela floresce esse tudo
ai! Entdo, existia essa charqueada ai em Bom Jesus, outra em Araguacema e outra
em Cristalandia. Entdo o que essas charqueadas faziam?! Elas compravam o gado da
regido, abatiam, e os aviBes, chegavam aqui, desciam ou no aeroporto ou os catalena
desciam no rio, embarcavam o gado, e o0 gado ia servir pra abastecer 0 mercado do

Para e do Amazonas.

Mesmo com a construcdo da ponte Marcilio Hissassi Yano, na BR-235, no inicio da
década de 1980 o ritmo da travessia do rio Sono na intersecdo entre as cidades continuou,
visto que é um atalho de pouco mais de 400 metros entre as cidades, contra aproximadamente
6000 metros quando percorrido pela rodovia.

O perigo da travessia do rio Sono era constante, principalmente nas estacdes de cheia.
Embarcacdes com superlotacdo afundavam com certa frequéncia, sendo comuns acidentes,
muitos com mortes. Sales (2013) relembra com tristeza uma das tragédias ocorridas na

travessia do rio em um domingo a tarde:

Eu lembro logo que cheguémo aqui, 55, 56, festejo em Bom Jesus, uma partida de
futebol entre Pedro Afonso e Bom Jesus, entdo foi muita gente..., e nesse tempo
tinha uma embarcacdo grande, tipo uma balsa, de madeira ai no rio Sono, que era
tocada a remo, eles chamavam de pajola, ai n6s fomos pra la nesse jogo, e na volta
entrd gente demais e quando chegd bem na ponta da ilha ali, no meio do rio, aquela
embarcacdo se partiu, caiu aquele mundo de gente... na gua... € nessa vinda morreu

guatro pessoas.
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J& Andrade (2013), relata que sua lembrancga mais antiga do rio era a “dificuldade de

passar”, utilizando a expressdo “Deus me livre”, para salientar o perigo da travessia nas
precérias canoas, muito utilizadas pelos moradores.

Segundo Lima (2013), pescador e morador na regido desde 1942, a travessia do rio era
um obstaculo “dos piores possiveis”, sendo realizada com canoas frageis e as vezes necessario
aguardar longo periodo de tempo na barranca do rio. Esse ponto do rio, onde atualmente
localiza-se a Passarela, tinha grande movimentacdo, as pessoas vinham do interior da margem
direita do Sono para revender produtos agricolas em Pedro Afonso, como salienta Andrade
(2013) “o rio tinha vida”.

Esse ritmo de travessia, utilizando-se de embarcacfes, durou até a inauguracdo da
Passarela em julho de 2003, sendo que o “passad6”, Sr. Erotides trabalhou com seu barco a
motor até os ultimos dias da construcéo.

A maioria dos entrevistados afirmou utilizar a Passarela para acesso exclusivo ao rio e
acreditam que a obra aumentou a frequéncia de visitagdo do seu leito e da praia, principal
ponto turistico da regido.

Assim, além da comunicagédo entre as cidades, a Passarela passou a fazer parte da

paisagem local, atraindo visitantes e encantando até os moradores mais tradicionais.

O ARRANJO SISTEMATICO ENTRE O HOMEM E A PASSARELA

Foram aplicados 21 questionarios na cidade de Bom Jesus e 30 em Pedro Afonso. Dos
entrevistados 53% afirmaram morar em Pedro Afonso e 47% em Bom Jesus, sendo 55% do
sexo masculino e 45% do feminino, tendo a maioria entre 21 e 40 anos. Do total, 72% séo
economicamente ativos e destes, 29% trabalham numa cidade e residem em outra.

Dos entrevistados, 92% costumam utilizar a Passarela com frequéncia. Destes, 53%
fazem a travessia de bicicleta e 47% a pé. Os dados demonstram que 0s turnos matutino e
vespertino sdo 0s mais utilizados.

Antes da Passarela, a travessia era realizada por meio de canoa a remo, as chamadas
“voadeirinhas”, remada e conduzida pelo “passad6”, posteriormente foi introduzido o barco a
motor. Na altura da BR-235, a travessia era feita com uma balsa de cabo-de-aco, chamada

“pontdo” (Figura 3).
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Figura 3: Balsa a cabo-de-ago, sobre o rio Sono na altura da BR-235. Fonte: Fabricio Rocha
Sousa, 2013.

Em seu relato Lima (2013) descreve como era a travessia antes da Passarela:

Era um obstaculo dos piores possiveis, que existia aqui, era essa travessia, porque
além de nds, o povo aqui da zona urbana, vinha o povo da zona rural, tinha que
atravessa tudo na canoinha, sabe as vezes vocé passava 40 a 50 minutos esperando a
oportunidade de atravessa, porque era a remo, ai tinha que atravessa o pessoal, tinha
que atravessa a mercadoria que vinha de fora para revender em Pedro Afonso, o

arroz, a farinha, tudo que vinha tinha que atravessa nessas canoinhas.

A Passarela interliga as cidades, possibilitando o acesso a varios servicos e produtos.
Desta forma, Franca (2011, p. 89) entende que “a acessibilidade a cidade por parte da
populacdo difere, dependendo tanto de seu poder aquisitivo quanto da possibilidade de acesso
a cidade partindo de onde mora”.

Para Vasconcelos (1985) a acessibilidade é o atendimento com que os locais da cidade
sdo atingidos pelas pessoas e mercadorias, medidas pelo tempo e custo envolvido.

Araujo et al. (2011) sintetiza que a acessibilidade pode ser interpretada com uma
relacdo entre pessoas e espacos, diretamente relacionada com a qualidade de vida da
populacéo.

De acordo com Goncgalves (1996, p. 94-95) o homem é elemento integrante da
natureza, ja que “[...] a cultura humana ndo sai da natureza, ao contrario, ¢ uma das suas
qualidades. O homem, por natureza, produz cultura. [...] H&, portanto, continuidade e

descontinuidade no processo de constituigdo do homem”.
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Entre os motivos da transposicdo, destacam-se o acesso a educagdo, comércio,

trabalho e salde. Percebe-se a relagdo de dependéncia entre Pedro Afonso e Bom Jesus que
foi estabelecida ao longo do tempo. De acordo com Sales (2013) “O comércio de Pedro
Afonso hoje é muito rico por causa de Tupirama e Bom Jesus, em relacdo a educacao e a
saude principalmente”.

Dos entrevistados que residem na regido desde antes da construgéo da Passarela, 87%
afirmaram que sempre frequentaram o lado oposto. Segundo Sales (2013), Bom Jesus
durante o ano oferta varios festejos, frequentados pelos municipios vizinhos, principalmente
pelos moradores de Pedro Afonso. As principais justificativas daqueles que afirmaram néo
frequentar o lado oposto fora a distancia, falta de recursos financeiros (pagamento da
travessia) e dificuldade de transpor o rio. Este percentual é praticamente anulado com a
construcdo da Passarela, que funciona como elemento viabilizador na comunicagéo entre as
cidades.

A Passarela foi construida para receber pedestres, ciclistas e cadeirantes. Apesar de
proibido, esporadicamente, algumas pessoas passam pela via de motocicleta (ALVES, 2013).

A circulacdo humana é de grande importancia no planejamento e construcéo de vias
nos diversos tipos de ambiente. Além de funcional, as vias publicas devem ser planejadas,
garantindo que o fluxo possa ser realizado de forma saudavel e seguro. Assim, o estudo das
cidades deve levar em consideracdo aspectos materiais e imateriais.

Dentro deste contexto, Santos (2003, p. 205) afirma que:

A tendéncia nos estudos sobre o urbano é explicar as cidades pelas suas funcoes, sua
producdo final ou a distribui¢do interna de sua populacdo e atividades, sem a
preocupacdo de primeiro levantar as potencialidades que oferece sua
configuragdo/estrutura espacial, isto €, a forma urbana, composta pelos aspectos

materiais e os imateriais, com suas descontinuidades e seus gradientes.

Para este autor a forma urbana compreende o concreto e o abstrato, desde a estrutura a
sua utilizacdo, mudando de acordo com o lugar e os recursos financeiros. Neste estudo,
verificou-se que a populacdo possui habitos simples, ligados a tradi¢cbes antigas, sendo
cidades pequenas e com poucos recursos financeiros.

Em relacdo a seguranca da estrutura da Passarela, 74% acreditam que a mesma é

muito segura. Sobre o acesso a pessoas com dificuldade de locomoc¢do, houve grande
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divergéncia nas opinides, sendo que 36% consideram dificil, 36% facil, 16% muito dificil e

12% razoavel.

Devido a problemas relacionados & seguranga, como vandalismo, uso e trafico de
drogas, assaltos, brigas e tentativa de homicidio, o fluxo da Passarela no periodo noturno
diminuiu nos ultimos anos. Assim, quando questionados sobre seguranca, 84% dos
entrevistados afirmaram que a Passarela ndo € segura ou é pouca segura. Este item revela a
realidade estanque da populacdo expondo um leque de problemas relacionados a sua
utilizacdo, como a necessidade de maior seguranca e a incerteza de qual 6rgdo seria o
responsavel pelo provimento deste bem.

Para Lima (2013), apesar de a Passarela ter sido construida pelo governo estadual,
“[...] os dois prefeitos dos municipios deveriam intervir, pois a passarela ¢ nossa, € da
comunidade”. Bezerra (2013), atual prefeita de Bom Jesus, afirma que essa parceria entre as
prefeituras estd em andamento, porém, ainda ndo foi concretizada.

Mesmo a Passarela estando sobre autarquia do governo estadual, as prefeituras
buscam, dentro do limite, realizar sua manutencdo, como limpeza e troca de lampadas, sendo
visivel o cuidado e a importdncia da mesma para cada municipio. Neste mesmo sentido,
observa-se que a populacdo tem consciéncia da necessidade da Passarela, mas sofre perante a
onipresenca do poder publico para gerenciar este bem publico.

A CONSTRUCAO DA PASSARELA E AS MUDANCAS NO COTIDIANO

Identificar e localizar as atividades, intencdo, relacdo ou troca, realizada entre as
pessoas e entre estas e 0 meio em que estdo inseridas, torna-se essencial, pois para Soares
(2012), o ambito busca uma relacdo entre os elementos do processo social da modernidade
com a valorizacdo do espaco, chegando a formacéo de territorios delimitados no urbano e, a
dinamica, diz respeito aos elementos que se instalam no cotidiano banal, na vida do dia-a-dia,
onde persistem tradi¢des, habitos e costumes.

Segundo Horkheimer (1985), o cotidiano do homem moderno é marcado pelo
racionalismo e cientificidade, que encontram no meio urbano lugar proprio para se
estabelecerem.

Buscando definir melhor o cotidiano, Soares (2012, p. 17) afirma que:

Em outras épocas da historia as pessoas tinham uma rotina de afazeres, o seu dia-a-dia,

mas ndo cotidiano. Para as pessoas, por mais arduas que fossem as tarefas, restava ainda
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0 uso de sua criatividade, posto que o trabalho era artesanal, o que diferenciava 0s

produtos produzidos e a forma de consumo desses objetos. O tempo era regulado pelos

homens em sua relagdo com a natureza e ndo pelo reldgio do cartdo de ponto.

Anterior & construcdo da Passarela, a travessia do rio Sono era realizada por
embarcacgbes. A primeira grande mudanca no cotidiano dos moradores foi a introdugdo do
barco a motor, utilizado principalmente no transporte dos alunos que moravam em Bom Jesus
e estudavam em Pedro Afonso.

Segundo Sales (2013), os custos da travessia de estudantes e professores ficavam a
cargo da prefeitura e, como ndo havia fiscalizacdo, a capacidade de lotacdo do barco
geralmente era excedida.

Nas palavras de Andrade (2013), “[...] a prefeitura pagava o “passadd” para transportar
os estudantes e professores, mas outras pessoas queriam passar sem pagar, dava muita briga”.
Essas “redes” de pessoas compdem uma histéria multipla, formada em fragmentos de
trajetorias e em alteragdes. Assim, as préaticas cotidianas, estranhas ao espaco geografico,
remetem a diferentes “maneiras de fazer” (CERTEAU, 1998).

Nesta perspectiva, 0s moradores criam a sua propria forma de viver, com autonomia e
capacidade para criar suas regras, alterando-as e/ou adaptando-as de acordo as suas
necessidades, inventando o cotidiano, o que Certeau (1998) chama de “artes de fazer”,
estabelecendo uma apropriacdo do espaco e do uso conforme o jeito de cada um.

Mesmo depois da construgdo da ponte sobre o rio Sono, na BR-235, o barco a motor
continuou sendo a melhor opcdo de transposicao para as pessoas com menor poder aquisitivo
e que ndao possuiam veiculo automotivo. O relato de Bezerra (2013) ajuda a compreender a

dificuldade da populacdo mais carente para se chegar ao lado oposto do rio.

[...] pra n6s, pro pessoal que morava aqui, que nao tinha transporte ndo ia servir
tanto, ai parece que naquela época as coisas eram mais distantes, para a gente ir pela
ponte a Pedro Afonso ficava mais distante. Agora, hoje ndo, néo sei se aumentaram
as residéncias, os carro, ai eu mesma quando comecei a trabalhar, trabalhava no
colégio agricola, e ai eu ia de bicicleta pela ponte, pois meu meio de transporte era a

bicicleta, para chegar até la.

Ainda apds sua emancipacdo, a cidade de Bom Jesus do Tocantins continuou

fortemente dependente de Pedro Afonso, principalmente em relagdo a salde, educacdo e
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comércio, o que justifica o alto fluxo de pessoas entre as duas cidades. Ainda no seu relato,

Bezerra (2013) descreve um pouco desta relagdo e evidencia a importancia da Passarela para

populacao:
[...] 0 nosso municipio depende muito de Pedro Afonso, em termos de banco, aqui
ndo temos bancos, comércio a gente tem um pouco, mas ainda busca muito la em
Pedro Afonso, hospital, enfim, dentista, tudo é em Pedro Afonso, ainda temos esse
lago muito forte, entdo assim, para as pessoas hoje que ndo tem carro é muito Util,
por exemplo, as senhoras que estudam que véo fazer o EJA, entdo estuda em Pedro
Afonso a noite, tem muita gente que trabalha em Pedro Afonso, e a passarela é
dentro da cidade, entdo sai de bicicleta ou vai mesmo a pé, trabalham no banco, no

hospital.

Diante do exposto, percebe-se que a Passarela facilitou a interacdo entre as duas
cidades, possibilitando a populacdo maior acesso aos produtos e servigos oferecidos por cada
municipio. Isso também ¢ evidente nos relatos de Lima (2013) “[...] a passarela foi um sonho
nosso, e foi a melhor coisa que pode existir, a facilidade ndo s para nds de Bom Jesus como

de Pedro Afonso, integro assim mesmo de uma forma bonita.” ¢ Luz (2013):

[...] antes era mais dificil até para vocé ir na cidade de 14. Quando néo tinha a
Passarela tinha que atravessar aqui pelo rio, vocé pegava o barco e demorava, uma
coisa que vocé resolvia em duas horas em Pedro Afonso vocé tinha que passar a
manha todinha envolvido naquilo, chegava no rio e o barco tava de cé, demorava ir

buscar as pessoas, era dificil demais.

Com a Passarela, as mudancgas ocorridas no cotidiano interferiram na relacdo dos
moradores como o rio, como por exemplo, a figura do “passad6”, que tinha no rio a atividade
para sua sobrevivéncia, deixou de existir. Outro exemplo sdo o0s estudantes que faziam
diariamente a travessia, 0 que proporcionava contato direto com o rio. Atualmente, esta
relacdo existe basicamente em funcdo do turismo, principalmente no més de Julho, periodo

em que os barqueiros realizam o transporte das pessoas a praia.
Ao mesmo tempo em que a Passarela distanciou aqueles moradores que realizavam a

travessia corrigueiramente, suas escadas, que dao acesso ao leito, aproximou do rio as pessoas

que buscam o lazer e aumentou o fluxo de visitantes em temporada de praia (Figura 4). Isso é
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evidenciado na afirmativa de Menezes (2013) de que “as pessoas ndo precisam mais pagar

para ir a praia”.

Figura 4: Passarela com acesso a praia do rio Sono. Fonte: Alcelides Batista, 2012.

Bezerra (2013) lembra que “[...] esse ano mesmo teve um rapaz que construiu um
barracdo bem abaixo da Passarela [...] até agora o pessoal vao, ai la faz uma galinhada, ai
quando o rio comega a enché o pessoal vao abandonando”.

Diante do exposto, percebe-se que a populacdo ndo apenas utiliza a Passarela como
apropria-se dela, incorporando-a ao seu cotidiano, seja em fungdo do trabalho, educacdo,

saude, comércio ou lazer.

CONSIDERACOES FINAIS

A Passarela “Modesto Francisco Sales & Rosaria Pereira Sales”, inaugurada em 2003,
ligando Pedro Afonso a Bom Jesus do Tocantins, surgiu como alternativa de transposicao do
rio Sono. Apesar da ponte Marcilio Hissasse Yano, na BR-235, ter sido construida no inicio
da década de 1980, a mesma ndo supria completamente a necessidade da populacéo, devido
ao percurso de 6000 metros entre as duas cidades.

Embora os moradores tivessem, por muito tempo, estreita ligacdo com o rio, era
recorrente a necessidade de transp6-lo com maior facilidade e rapidez, proporcionadas com a
construcdo da Passarela.

Foi possivel verificar que a Passarela mudou consideravelmente os habitos da
populacdo das cidades de Pedro Afonso e Bom Jesus, interferindo nas relacdes de trabalho e

facilitando o processo de comunicagado entre as cidades.
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O estudo também demonstrou a necessidade de maior fiscalizacdo dos 6rgéos publicos

e participacdo da comunidade na preservacdo da Passarela. Neste sentido a unido e
cooperacdo entre as prefeituras de Pedro Afonso e Bom Jesus serdo valorosas para a
seguranga e manutencao.

Conclui-se que a Passarela possui papel singular na transposicdo do rio Sono e no
processo de comunicagédo entre as cidades, pois reduz a distancia entre elas e facilita 0 acesso
a produtos e servicos, beneficiando os dois municipios. Além disso, modificou a relagdo
homem/rio, uma vez que o contato direto foi substituido pela travessia na Passarela,

provocando mudancas no cotidiano dos moradores e na forma de contemplar o rio Sono.
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